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Elsd szakcikk

Budapest mind orszagos, mind eurdpai Iéptékben jelentés vasuti csomdpont, melyen
szamos europai vasuti teherforgalmi folyosé halad keresztil, tovabba jelentés az
elévarosokbdl bejardk altal keltett elévarosi forgalom is. Ennek eredményeképpen a
vasuti csomépont az atereszt6képessége hataran mozog, a dunai keresztezés
kapacitashianya problémat jelent.

P

A megoldashoz vezeté ut elsé |épéseként készil a Budapest Vasuti Stratégia (BVS).
Ez a jelenlegi helyzet értékelése alapjan javaslatot tesz olyan intézkedésekre,
amelyek a kapacitaskorlatot oldjak és a vasuti szolgaltatdas szinvonalat és
hatékonysagat novelik Budapesten és elévarosaiban. A stratégia készitése soran tdbb
Iépésben széleskdr( tarsadalmi egyeztetés zajlik, amelynek eredményei beépilnek a
stratégiaba.

Az elkészllt stratégia meghatarozza a beavatkozasok céljat, amelyek alapjan
azonosithatok a jov6beni fejlesztési projektek és intézményi valtoztatasi igények.

Jelen dokumentumban foglaltak csak a szerzé véleményeét tikrbzik, és az Eurdpai Unié Innovécios és Halozati
Projektek Végrehajto Ugynbksége (INEA) nem felelSs az oft szereplé informaciok semminemii felhasznalasaért.
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Budapest, Magyarorszag és Kozép-Eurdépa egyik legfébb vasuti csomépontja. A
legfontosabb orszagos vasutvonalak kezdé-, illetve végpontja talalhato itt, tovabba tébb
Magyarorszagot érint6 eurdpai vasuti folyosd is févarosunkon halad keresztil. A
budapesti vasuthalozati elemek feladata jellemz8en az orszégos tdrzshaldzat kozotti
kapcsolatok biztositasa, valamint ezen torzshalozati elemek budapesti szakaszain zajld
forgalom lebonyolitasa.

Halézati szerep és forgalom
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A budapesti vasuti halozat és annak vonatszamban mért vastforgalmi terhelése (forras: TRENECON Kft.,
FOMTERYV Zrt.; KTl Kézlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft., adatforras: MAV Zrt.)

Kelenfdld

\

Térokbalint Budaérs

Budapest térségében a teljes magyarorszagi vasuti forgalom csaknem fele jelenik meg. A
févaros hataran be- és kilépd vasuti személyforgalom napi volumene 230 ezer utas (napi
1200 vonat). Ugyanezen kordonon megjelend aruforgalom napi 255 tehervonatot jelent. A
budapesti vasuti kiszolgalas szintén fontos eleme a HEV halézat, amely a teljes elévarosi
személyforgalomnak a 19%-at bonyolitja.

Eur6pai
Halozatfinanszirozasi
Eszkéz

v
KORMANYA BEFEKTETES A JOVOBE




Budapest Vasuti Stratégia (BVS) - Budapest Rail Node Study (BRNS)
Els6 szakcikk

- le-és felszall6 utasforgalom, utas/nap
- személyforgalom, utas/nap

% - teherforgalom, vonat/nap
- HEV, utas/nap

Budapesti vastti kordonforgalmak és fobb haldzati terheltseégek (forras: TRENECON Kft.; FOMTERV Zrt.; KTI
Kézlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft., adatforras: MAV Z1t.)

FOMTERV

A vasuti teherforgalom legnagyobb hanyada az eurdpai vasuti aruszallitasi folyosék (RFC)
és a transzeurdpai kdzlekedési haldzat (TEN-T) vasutvonalain bonyolddik le. Az orszagos
halézat adottsagaibdl eredéen a Budapest vasuti csomoéponton athaladé tranzit és belfoldi
aruszallitas is jelent6s.

A budapesti kezdé vagy végpontu utazasok tdbb, mint haromnegyedét az elévarosi
utasok teszik ki (76%). A maradék szeleten a tavolsagi (19%) és a nemzetkdzi forgalom
osztozik (5%).

Az elmult id6észak statisztikai és becslései szerint 2015-t61 az elévarosi forgalom ismét
novekedésnek indult, a tavolsagi és regionalis vasuti utasok szama azonban csdkkend.
Osszeségében elmondhatd, hogy a vasuton utazok szamaban az utdbbi években
kismértékl ndvekedés latszik, és a vasuti arufuvarozas is ndvekvé tendenciat mutat.
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Elbvarosi' és tavolsagi? vasuti szemelyforgalom, aruforgalom és TEN-T halozat (forras TRENECON Kft.;
FOMTERYV Zrt.; KTl Kézlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft., adatok forrasa: KSH, 2011-es népszamlalas és
értékesitési adatok)
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MAV-START utasforgalom éves véltozésa (forrds: MAV-START)

TEl6varosi forgalom alatt — a személyszallitasi szolgaltatasokrél szold 2012. évi XLI. térvény 2.8. 6.
pontja alapjan - a févaros vagy megyei jogu varos és az annak legfeliebb 100 km-es
vonzaskorzetébe tartozo teleplilések kozotti személyforgalmat értjik.

2 Minden olyan személyforgalom, ami orszaghataron beliili, de nem minésiil elévarosi utazasnak.
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A budapesti vasuti infrastruktura szerkezete

A budapesti vasuti halézat a varossal egyutt
fejlédott, f6 szerkezete a XIX. szazad masodik
felében alakult ki. Ebben az id6szakban éplltek
a mai belvaros hataran a fejpalyaudvarok: a
Déli, a Nyugati és a Keleti, illetve az azodta
megszint Jozsefvarosi. A jelentésebb haldzati

szereppel bird és/vagy nagyforgalmy ~ Peeeeste = MQL_":% o |
allomasokat idével korszerUsitették, g
kapacitasukat novelték (Kelenfold, e =

Rakosrendez6, Kébanya fels§ stb.). A A
fejpalyaudvarok kozotti kdzvetlen kapcsolatok s+ \
azonban nem épliltek ki. A févarosba befutd
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: \
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vonalak kozotti haldzati kapcsolatokat a  Kérvasiti elemek ((forrés TRENECON Kit.;
korvasuti elemek biztositiak. Ez harom 6 FOMTERV Zrt.; KTl Kézlekedéstudoméanyi
elembdl all: Intézet Nonprofit Kft.)

A ,Kulsé Korvasut” (mas néven ,bal parti korvasut”) alatt a Angyalfold elagazas —
Rakosszentmihaly — Rakos elagazas szakaszt értjik,

a ,Belsd korvasut” a K8banya-Kispest — Kébanya alsé — Kébanya-Teher — Zuglo —
Varosligeti elagazasbal all és

a ,Déli koérvasut” a Kelenféld — Ferencvaros — C-elagazas — Kébanya felsd, illetve
Kdébanya-Kispest.

A jelenlegi budapesti vasuti halézat elemei — a fenti abran is jol lathatéan — egy sugaras-
gylrUs szerkezetet alkotnak, a Duna jobb partjan folytonossagi hianyossagokkal.

A  fejpalyaudvarok  kiemelt szerepén tul Budapest vasuti  csomoponti
atereszt6képesseégeére szintén jelentés hatassal vannak olyan egyéb haldzati elemek, mint
az elagazasok, elagazd allomasok és rendezé palyaudvarok (Rakospalota-Ujpest,
Rakosrendezd, Kébanya fels6, Rakos, K&banya-Kispest, C elagazas, Ferencvaros és
Kelenfdld), ahol a vasuti személy- és teherforgalom irany szerinti elosztédsa zajlik. Az
egyes pontszerl halozati elemek a budapesti kdzlekedési rendszerben betoéltott szerepik
alapjan kategorizalhatok.
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@ - stratégiai vasuti csomopont
® - kombinalt csomépont
@ - varosi csomopont

Budapesti vasuti csomépontok funkcionalis hierarchiaja (forras: TRENECON Kft., FOMTERV Z1t.; KTl
Kdzlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.)

A vasut fejlesztése az utdbbi 15 év soran Uj lendlletet kapott, szamos budapesti
vasuthalézati elem Ujult meg, illetve épllt at. Az 1-es vonal Budadrs — Biatorbagy
szakasza 2007-ben épdilt at, a 100-as vonal Budapest — Szolnok szakaszan 2005 és 2009
kozott folytak jelentds mértéki palyafelljitdsok és allomasatépitések a 140-160 km/oras
engedélyezett maximalis sebesség biztositasa érdekében.

A 30a vonal korszer(isitése Kelenfold és Székesfehérvar kézott 2012-2014 kozott zajlott,
— a GSM-R és az ETCS2 vonatbefolyasolas Uzembe helyezését kdvetben — itt mar
biztositott a 120-160 km/dras altalanos palyasebesség, ezen felll Kelenfold és Tarnok
k6zott megépllt a hianyzé masodik vagany.

Jelenleg is folyik a 40a vasutvonal fejlesztése Kelenfold és Pusztaszabolcs kozott. A
projekt keretében a palya 225 kN tengelyterhelésre és 120-160 km/6 megengedett
sebességre épul at, szakaszos nyomvonal-korrekcioval. Ezen felil megujul a
fels6vezeték-rendszer, a megalldhelyek és allomasok Uj peronokkal, liftekkel, aluljarokkal
atépulnek, és korszerlisédik a biztositoberendezés. A tervek szerint a 2020 végéig tartod
projekt keretében 6sszekdtd vagany is épiil Erd és Erd alsé kdzott.

A 80a vonalon 2019 marciusaban kezdddott a Keleti palyaudvar — Kébanya felsé és
Rakos — Hatvan kodzotti szakaszok fejlesztése CEF és IKOP forrasokbdl, az eléz&ekkel
azonos miszaki paraméterekkel. A projekt befejezése 2021-ben varhato.
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2000-2020 kozétt felujitott vonalak (forras: TRENECON Kft.; FOMTERV Zrt.; KT Kézlekedéstudoméanyi Intézet
Nonprofit Kft., adatok forrasa: MAV Zrt.)

Az eddigi fejlesztések soran — a most folyd atépitéseket is beleszamitva — a 11 elévarosi
vasutvonal hosszanak 54 %-a uUjult meg. Ugyanakkor még szamos vasuti projekt all
el6készités alatt, tdbbek kozo6tt az 1-es vonal Kelenféld — Budadrs szakaszanak, valamint
a 71-es és a 150-es vonalaknak a felujitasa, valamint a Budapest Liszt Ferenc
Nemzetk6zi Repulétér kotott palyas kapcsolatanak a kiépitése. A Déli dsszekotd hid
felujitasanak és a harmadik hidszerkezet épitésének az el6készitése megtortént, de a
kivitelezés még nem indult meg. A Kelenféld — Ferencvaros koézoétti harmadik vagany
létesitése szintén elbkészités alatt all.

Az elvégzett fejlesztések ellenére hianyzik a f6varos belsé vasuthalézatanak
rekonstrukcioja, mert a mar elvégzett fejlesztések dontéen valamely varoshatar menti
allomastdl indultak. A févaros bels6 vasuthalozatanak 47 %-an valdsult meg felujitas, de a
legkritikusabb részek, mint a fejpalyaudvarok és az odavezet§ vonalszakaszok
kapacitasbévitéssel végrehajtandd rekonstrukcidja rendre elmaradtak. A varosi
kozlekedésben val6é nagyvasuti szerepvallalashoz sem készliltek el a févarosi kdzlekedési
csomopontoknal tervezett intermodalis fejlesztések, nem tortént meg a potencialis
atszallasi helyeken uj vasuti megallok létesitése, meglévék athelyezése, és a févarosi
kodzlekedéssel valdé harmonizacié megteremtése.
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
2: Rakosrendez6 (kiz) - Urém 100%
70: Bp-Nyugati (bez) - Rakospalota-Ujpest -.. .
71: Rakospalota-Ujpest (kiz) - Rakospalota-. .|

80: Bp-Keleti (bez) - Rakoscsaba - Varoshatar
100: Bp-Nyugati (bez) - Ferihegy - Varoshatar
120: Rakos (kiz) - Rakoskert (bez) 100%

142: Kébanya-Kispest (kiz) - Pestszentimre -...
150: Ferencvaros (kiz) - Soroksar - Varoshatar
30: Bp-Déli (bez) - Tétényliget (bez)
40: Kelenfold (kiz) - Nagytétény-Diodsd -..|
1: Bp.Keleti (bez) - Kelenfold - Varoshatar
200: Rakosrendezb elagazas (bez) - Rakos...

Atépitett vonalszakasz Felujitasra var6 vonalszakasz

Budapesti vastti szakaszok atépitési helyzetképe (forras: TRENECON K., FOMTERV Zrt.; KTI
Kézlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft., adatok forrasa: MAV Zrt.)

Bar szamos helyszinen megindult a korszerisitési folyamat, a budapesti halézat
legnagyobb forgalmu szakaszai egyelére még nem kertltek sorra. Az eddigi fejlesztések a
csomoponti ateresztéképességre érdemi hatassal nem voltak. Szintén jelentds probléma,
hogy a jelenleg is hasznalatban 1év6 fejpalyaudvarok miiszakilag rendkivil leromlott
allapotban, tobb évtizedes miszaki lemaradasban vannak, csak részleges atépitésuk
tortént meg.

Ennek ellenére, a vonali felljitasok jelentés eredménnyel jartak, melyre példaként
emlithetd a 2-es vagy a 30a vonalak felujitéas utani szignifikans személyforgalmi bévilése.

Duna keresztezés

A foOldrajzi adottsagokbol kovetkezéen a kelet-nyugati iranyu forgalomnak a févaros
terlletén kereszteznie kell a Duna folyot. Erre két helyen nyilik lehetéség: a forgalom
tulnyomo részét a févaros déli részén elhelyezkedd, nagyobb kapacitasu Osszekotd (vagy
mas néven Déli 6sszekotd) vasuti hid bonyolitja, mig az északi varosrészben talalhaté
kisebb kapacitasu Ujpesti vasuti hidon déntéen elévarosi forgalom folyik.

A Duna vasuti keresztezési lehet6ségeit jol jellemzi, hogy a folyd 417 km hosszu
magyarorszagi szakaszan az emlitett két budapesti hidon fellil mindéssze két helyen,
Komaromban és Bajan van vasuti atkelési lehetéség. A kozlekedés-foldrajzi adottsagok
kovetkeztében Magyarorszag és az orszagon athaladé nemzetkdzi vasuti folyosok
forgalmanak jelentds része a mar emlitett Déli 6sszek6té vasuti hidon bonyolédik. A dunai
keresztezések kis szama a Kkeleti és nyugati orszagrészek kozotti forgalomban
kiemelked6 zavarérzékenységet eredményez, mely jelentésen rontja a vasuti kozlekedés,
kdzvetve pedig az orszag versenyképességét. A jelenlegi kiépitettség konzervalja a vasuti
halézat févaros-centrikussagat, és korlatot jelent a Duna két partja k6zétti jobb gazdasagi,
kdzlekedési és munkaerdé-mobilitasi kapcsolatok kiépitésében.

Egyediil a jelenleg kétvaganyd Osszekétd vasuti hid bir olyan halozati kapcsolattal, mely
képes lebonyolitani a két orszagrész kozotti vasuti forgalmat. A felljitas elétt allo és
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harmadik hidszerkezettel béviteni tervezett Duna-hid az orszag egyik legleterheltebb
vasuti vonalszakaszan, a Ferencvaros — Kelenfold &llomaskézben helyezkedik el,
amelyen a forgalom tovabbi ndvelése kapacitasbdvités nélkil nem valdsithaté meg. A hid
atbocsatoképesseége  akadalyt képez a  budapesti  elévarosi kozlekedés
tovabbfejlesztésében, a vasut belsé varosi kdzlekedésben valé szerepvallalasaban, az
atlés kozlekedési mod bevezetésében és az orszagon atvezetd vasuti tranzitforgalom

novelésében.

2018-as budapesti vasuti
forgalom (ezer vonat)

86,8

EVES BUDAPESTI  DUNAI ATMENO
VASUTI FORGALOM ~ FORGALOM

Budapesti vasuti forgalom
Osszetétele

személy- és
szerelvényvo
natok

m tehervonatok

Budapesti dunai
atmenoéforgalom 6sszetétele

szemeély- és
szerelvényvo
natok

= tehervonatok

Dunai atmenéforgalom
részaranya a budapesti
forgalomban

dunai atmend
forgalom

m egyéb forgalom

Elévarosi forgalom
részaranya a budapesti
forgalomban

elévarosi forgalom
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budapesti
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Tavolsagi forgalom
részaranya a budapesti
forgalomban
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budapesti
forgalomban
megyéb budapesti
forgalom

A budapesti vastti halozat forgalmi jellemz6i (forras: TRENECON Kft.; FOMTERV Zrt.; KTl Kézlekedéstudoményi
Intézet Nonprofit Kft., adatforras: MAV Zrt)

Az els6 két abra a Dunat keresztezd vonatforgalmat vizsgalja. Ez alapjan 2018-ban a
budapesti vonatforgalom viszonylag kis hanyada, 17,4% (86,8 ezer vonat) keresztezte a
Dunat és haladt at a Kelenfold-Ferencvaros vasuti szakaszon. A masodik sorban 1év6, a
vonatforgalom Osszetételét vizsgald abrak szerint a budapesti halézaton futé vonatok
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84%-a személyszallitd vonat, 16%-a tehervonat. A teljes budapesti forgalom 48%-a
elévarosi forgalom, a maradék 52% tavolsagi, szerelvény-, és tehervonat. Figyelemre
méltd, hogy mig az 6sszes budapesti vasuti forgalomban dominans a személyszallitas,
addig a Dunat keresztez6 vasuti forgalomban sokkal kiegyenlitettebb, 59% - 41% a
személy- és teherszallitas aranya. A teljes budapesti forgalmon belll a tavolsagi
szemeélyszallitd vonatok kozel 1/3-o0s, 29%-0s aranyt képviseltek.

A Stratégia

Mint az el6bbiekbdl lathato, a kiépitett budapesti vasuti infrastruktira fejlesztése elmaradt,
nem kovette a vasuti forgalom valtozasat. Az egyes szolgaltatasi (menetrendi)
fejlesztések a meglévd infrastrukturan valésultak meg. A csomépont atbocsatoképessége
nem valtozott (nem valdsultak meg kapacitasnoveld fejlesztések), ennek kdvetkeztében
Budapest valt a magyarorszagi vasuti forgalom sziik keresztmetszetévé.

Ezt felismerve, kormanyzati kezdeményezésre 2019-ben megkezdbédhet a budapesti
vasuti infrastruktira atalakitasanak koncepcionalis kidolgozasa annak érdekében, hogy
ezt a szlk kapacitast feloldhassuk, és a vasuti kdzlekedés motorja legyen a gazdasag
fejlédésének.

A Budapest Vasuti Stratégia (BVS) arra vallalkozik, hogy stratégiai szint(i javaslatot adjon
arra, hogy az atjarhatésagi nehézségek kovetkeztében létrejott szik keresztmetszet
hogyan oldhat6 fel. A készll6 dokumentum tartalmazza nem csak az elévarosi, hanem a
tavolsagi és a varosi kozlekedési kapcsolatokat is, valamint javaslatot tesz a févarosi
vasuUtvonalak Uzemeltetési koncepcidjara és egy pénzlgyi alap Iétrehozasanak
lehetséges kereteire, amely a Stratégia alapjan kés6bb kidolgozandd projektek
finanszirozasi alapjat jelentené. A dokumentum jelent6ségét az adja, hogy
Magyarorszagon elsé alkalommal készll ilyen atfogd vasuti kdzlekedési stratégia egy
vasuti csomépont kapacitasbdvitésére.

Az elkészild stratégia meghatarozza a beavatkozasok céljat, valamint intézkedéseket
fogalmaz meg, amelyek alapjan azonosithatok a jovébeni fejlesztési projektek.

Az Innovacios és Technoldgiai Minisztérium (ITM) a tanulmany elkészitésével unios nyilt
kozbeszerzési eljaras eredményeképpen a TRENECON-FOMTERV-KTI konzorciumot
bizta meg. A Stratégia 2020. majus 10-ig készlil el.

A Stratégia tobbek kozott az alabbi elézmények figyelembevételével készil, az abran
bemutatott Iépéseken keresztil:

Eurépai
Halozatfinanszirozasi
Eszkoz
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SWOT elemzés

CELIA
Az osszegyijtott vélemények
otletek SWOT szempontu

Il. Tarsadalmi
egyeztetés

CELIA
A SWOT elemzés eredményének
illetve a célok és indikitorok
térsadalmi egyeztetése. Az
elemzés és célok és a javasolt
komyezeti énékelés vizlatanak az
érintett komyezetvédelmi
hatésagokkal 10rténd egyeztetése

SRS g
O .- O O O
&V V' &V V' V'

I Trsadalmi ~ WEMELSIEN  Stratégiai célok  MENELCIEN Makadési
egyeztetés meghatarozasa valtozatok
CELIA CELIA CELJIA
Azelvégzends feladat, a szakéndi a megalapozott SWOT-elemzésbél az uniés stratégidkban
csoport és az érintett szervezetek szarmaz6 stratégiai célok és megfogalmazott kritériumoknak
bemutatasa al élesebb indikatorok korének megfeleld valtozatok

nyilanossag szamara. tovabba meghatarozasa (erbsségek meghatarozdsa
Budapest vasiti kozlekedésérd| és megtartsa, gy é
az altalinosmodszertanrdl a lekuzdése. lehetSségek
nyilvanossag véleményének megcélzasa ésveszélyek
kikérése
Végso
Intézkedések dontéshozatali
meghatarozasa szakasz
CELOK: CELOK
a kivalasztott Az illetékes komyezetvédelmi
mikodtetési/uzemeltetésii hatésagok értékelik az elszetes
koncepciobol kovetkezd megleleld stratégiat és a komyezetvédelmi
szervezell intézkedések, mikodés- jelentést. valamint az illetékes
és infrastruktuna fejlesztési dontéshozok dontenek a
intézkedések meghatarozasa stratégiarol
> O © O O O
Valtozatok DN . Tirsadaimi || KGN Monitoring
értékelése részvétel

CELA
A mikodtetési és uzemeltetési
véltozatok cél szempontjabol
torténd éntékelése.

CELOK
az elézetes stratégia (kivalsztott
intézkedések) és a
komyezetédelmi
t
nyilvanossaggal tonénd

CELOK
a stratégia megvaldsulasanak
vizsgalata, az Ujraéntékeléshez
szukséges adatok osszegydjtése
és stratégia Ujraéntékelési idejének
a meghatérozdsa

A stratégiaalkotas lépései (forrds: TRENECON Kft.; FOMTERV Zrt.; KTI Kézlekedéstudoményi Intézet Nonprofit
Kft.

A stratégiaalkotas els6 fazisaban a jelenlegi helyzetfeltaras és hipotézisgydjtés alapjan
SWOT elemzés késziul, amely kiindulépont a stratégia célrendszerének
meghatarozasahoz. A masodik fazisban a kivalasztott miikbdtetési valtozathoz legjobban
illeszked6 Uzemeltetési koncepciot hatarozzuk meg, amely a kivalasztott mikddtetési
valtozat Uzemeltetési kérdéseit tisztazza.

A mikodtetési és Uzemeltetési valtozatok a kovetkez6 terlleteket is érintik:

a MAV-HEV-rendszer jobb integracidja a vasuti rendszerbe,

a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repulétér jobb elérhetésége,

a vasuti rendszer jobb integralasa a varosi k6zdsségi kdzlekedési rendszerbe,
jarmivek Uzemeltetéséhez szikséges infrastrukturaval szemben tamasztott
kdvetelmények meghatarozasa az lizemeltetési koncepcio figyelembevételével,

az infrastruktura lehatarolasa aszerint, hogy mely része szolgal a helyi/regionalis
aruszallitasra, a nemzetkozi/hazai aruszallitasra, a helyi/regionalis
személyszallitasra, a nemzetkdzi/hazai személyszallitasra stb.

A Stratégia elkészitésével parhuzamosan kornyezeti értékelés (stratégiai kornyezeti
vizsgalat, SKV) is készll az egyes tervek, illetve programok kérnyezeti vizsgalatarol szolo
2/2005. (1.11.) Korm. rendeletnek megfeleléen.

Eurdpai Pioal
Halozatfinanszirozasi & *
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A projekt célja

A projekt célja olyan fejlesztési stratégia kidolgozasa, amely megfelel Eurdpa,
Magyarorszag és Budapest vasutfejlesztési és Gzemeltetési célkitlizéseinek. A Stratégia
azonositja és értékeli a lehetséges beavatkozasi pontokat és intézkedéseket, amelyek
hatékonyan 6tvozik a kulonb6zd funkcionalitasokat, és biztositjak a jovébeni Budapest
zavartalan vasuti atjarhatosagat. Ezen felll a Stratégia javaslatot tesz olyan mikddtetési
koncepciéra, ami javitja és tovabb er8siti a vasut versenyképességét a személy- és az
aruszallitasban, varosi, orszagos és nemzetkOzi viszonylatban egyarant. A
stratégiaalkotas folyaman a nyilvanossag tobb alkalommal is bevonasra kertil.

Tarsadalmi egyeztetés

Az elsé tarsadalmi egyeztetés célja a szakma, az érintett érdekcsoportok és a tarsadalom
leheté legszélesebb kor(i bevonasa annak érdekében, hogy minden gondolatot,
véleményt és javaslatot 6sszegyljtson, és azok a szakmai célok, intézkedések megfeleld
kialakitasat el6segitsék, megalapozzak. Ennek érdekében a stratégia hivatalos honlapjan
( ) elkezdédik a budapesti vasuti kozlekedés jelenlegi és jovébeli
helyzetével kapcsolatos vélemények, javaslatok gydjtése, amelyre egy hénap all
rendelkezésre, a honlapon feltlintetett id6pontig.

Kérjuk, kovesse a honlapunkat, hogy értesiilhessen a honlapon megjelené ujdonsagokrol,
€s vegyen részt a stratégia megalkotasaban. Regisztraljon és kildje el véleményét és
észrevételeit a budapesti vasuti kdzlekedéssel, illetve a stratégiakészités modszerével
kapcsolatban.

Eur6pai
Halozatfinanszirozasi
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